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Paakirjoitus

Jukka Parkkinen

Opintomatkalla, aiheena salattu Raa-
mattu. Paikkana MP-messut Helsinki.
Aloin juttelemaan ammattimotoristin
kanssa. lhan niitd naita. Kyselin mielen-
kiinnolla kilpailutilanteita ja niihin valmis-
tautumisia. Jutustelu kdantyi pian niin,
ettd sain kuunnella. No, sita vartenhan
kysellaan ja jutellaan, ettd luonnostaan
tulee juttua. Han kertoi yhdesta kilpa-
tallista, jossa oli mukana pari vuotta.
Ne oli uskovia, han kertoi. Tallin nimikin
perustui Raamattuun. Minulta kysyttiin,
ettd tieddnhan Raamatun luvun seitse-
man?? Olin hiljaa ja mietin. Hetken ku-
luttua han oli avannut puhelimesta koh-
dan Raamatusta, hyvin sujuvasti, 2. Tim
3:16 sanoo nain: Jokainen kirjoitus, joka
on syntynyt Jumalan Hengen vaikutuk-
sesta, on myds hyddyllinen opetukseksi,
nuhteeksi, ojennukseksi, kasvatukseksi
vanhurskaudessa.

Ja aihe jatkui puhelimen naytolla...-
mutta minulle tuli tdma Herran sana (Ai-
kak. 22:8)

Kun varikon seindlla lukee selkeds-
ti Gospel Riders Moottoripydrakerho ry
ja sama merkki kertoo pydran tankis-

Gospel
Riders

Gospel Riders
- sanoma toivosta

sa kirkkain varein: Gospel Riders. Itse
motoristi kertoo hyvilla mielin, ettad tarra
ja teksti on hyva ja hyvassa paikassa.
Maailmalla han nayttda ylpeana pyo-
raansa. Kaikki kerhomme logon nahneet
ovat ihastuneet: - mahtavaa, etta kerho
Suomesta haluaa olla mukana.

Opin paljon. En ole luonteeltani kaan-
nyttdja. Tuo hetki vahvisti omaa koke-
mustani, Jumalan Henki tekee tyota ja
kayttda, niinkuin minulle puhelimesta
naytettiin...- jokainen Kkirjoitus, joka on
syntynyt Jumalan Hengen vaikutukses-
ta! Liitan tahan joukkoon myds kerhom-
me logon tekstin kanssa. Se voi toimia
usein hyddyllisesti opetukseksi, nuh-
teeksi ja ojennukseksi. lhan ilman tupu-
tusta, kdannyttamista.

Kesa on tulossa. Tassa lehdessa on
hyvaa sisaltda tulevaa ajokautta var-
ten MP-messujenkin kautta. Lehdes-
sa on poikkeuksellisen paljon tarinoita
talvipyorailysta. Sellaista ei aiemmin
ole ollut. Laitoin sosiaaliseen mediaan
ilmoituksen, FB- Gospel Riders Mootto-
ripyOrakerho ry:n sivuille: Kirjoita koke-
muksia talvella ajamisesta moottoripy®-

ISSN 1235-3477

Jasenlehti

ralla. Kun pyydan ja siihen vastataan,
olen kovin tyytyvainen ja julkaisen tie-
tysti jutut ja kokemukset talvella ajosta.
Niita tuli varsin hyvin. Kiitos.

Nyt maaliskuussa olemme toivottavas-
ti kahden vaiheilla. Talvi takana ja hieno
kesa edessa. Olemme ilosanoman vie-
jia, Gospel Riders -motoristeja. Meidan
ei tarvitse murehtia, miten Jumala toimii.
Saamme olla levollisin mielin. Han on
lupauksensa mukaan Henkensa kautta
koskettamassa ihmisia omalla tavallaan
ja omalla ajallaan. 2. Tim 3:16 muistaen
ja Aikak. 22:8 Herran Sana kulkee kans-
samme, ei oman tietomme tai taitomme
vuoksi vaan lahjana lahjan antajalta Isal-
té Jumalalta Pyhan Hengen kosketukse-
na. Saamme olla usein Jumalan asialla,
tietamatta sitd. Jopa kerhomme merkki
voi olla evankeliumia. On siis hyva olla
ihmisten joukossa. Joskus jopa epavar-
mana, silla heikoissa on Hanen voiman-
sa. Ole siunattu elamasi tiella.

Jukka Parkkinen

Paéatoimittaja: Taitto:
Jukka Parkkinen Jouko Virta
044 045 1001

soittaa@gmail.com

Kansikuva: Jukka Parkkinen, BMW GR:n véreissa
MP-25 messuosastolla

Seuraava kerholehti iimestyy kesakuussa 2025. Aineistopaiva on 15.5. 2025. Aineistot on toimitettava
Jukka Parkkiselle osoitteella soittaa@gmail.com.

Mainosmyynti: Euroll Oy/Reijo Ruotsalainen,
0400-562 088 reijo.ruotsalainen@gmail.com

Julkaisija: Gospel Riders -moottoripyérakerho ry
Painopaikka: Ab Forsberg-Rahkola Oy, Pietarsaari
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Puheenjohtajan palsta

Nain kuvaili eras politiikan tutkija nykyista,
nopeasti muuttuvaa maailman tilaa: poliittiset
mannerlaatat liikkuvat.

On hyvin vaikeaa ymmartaa mita tapahtuu,
kun ystavat haukutaan, viholliset kehutaan ja
kohta toisinpain. Me ndemme kansainvalises-
ta tilanteesta vain pintakuohuntaa, emme voi
tietdd mika tarkoitus millakin on ja mitad pin-
nan alla tapahtuu. Vedamme puutteellisista
tiedoistamme johtopaatoksia, jotka voivat olla
oikeita, tai sitten ei.

Kaikki tama herattda myods monilla pelkoa
tulevaisuudesta. Siksi olisi hyva, ettemme ko-
vin karkevasti ottaisi kantaa asioihin, joiden
taustoja emme voi tietaa.

Monien huulille on noussut kysymys: onko
jo kaiken loppu Iahella? Siihen ei ole tietysti
muuta oikeata vastausta, kuin ettd [3hempana
kuin koskaan.

Tosin jo 70-luvulla oltiin varmoja, etta lop-
pu on kasilla. Saatikka toisen maailmansodan
tulihelvetissa ja keskitysleirien kauhuissa. Tai
ensimmaisen maailmansodan aikaan, kun
kansakunta nousi kansakuntaa vastaan. Tai
keskiajalla, kun nalanhadat ja rutto riehuivat.
Rooman valtakunnan hajotessa, tai jo alku-
seurakunnan aikaan, kun lydtiin omaisuudet
yhteen ja vetaydyttiin odottamaan Jeesuksen
pikaista paluuta.

lipo Varha

Mannerlaatat lii

Oikea kysymys kautta vuosituhansien ei ole
ollut: onko loppu lahella? Vaan: olemmeko
valmiit? Jos olemme, voimme katsoa luotta-
vaisina tulevaisuuteen, tietden, etta olemme
hyvan Isan kasissa.

Kun kuulemme huolestuttavia uutisia,
voimme nostaa katseemme ylés hymyillen ja
tokaista: vapautuksemme paivako se sielta jo
|ahestyy.

Martti Lutherilta kysyttiin, mita han tekisi, jos
tietaisi, ettd maailmanloppu tulee huomenna.
Han vastasi: istuttaisin omenapuun.

Meidan Gospel Ridersien vastaus samaan
kysymykseen voisi olla: vaihdan ensi kesaksi
uuden pratkan.

Ala pelkaa, usko ainoastaan.

llpo Varha
President

lapahtumakalenteri

Gospel Riders -tapahtumia:
2.-4.5 Motoristin huoltopaivat,
Oronmylly Parikkala
4.5, Kevatkokous, Oronmylly

11.-13.7. MOJ-meating, Kankaanpaa
Muita tapahtumia:

29.-30.3. Jyvaskylan MP-nayttely

3.-4.5. Kuopion MP-nayttely

4.-6.7. Imatranajo

7.-10.8. EMC Rally, Sveitsi

Motoristikirkkoja:

27.4.
21.5.
10.5.
17.5.

klo 16 Motoristimessu Alppilan kirkko

klo 19 Mouhijarven motoristikirkko

klo 15 Liedon motoristikirkko

klo 13 Motoristikirkko Lappeenrannan
satamatorilla

klo 14 Kerimaen motoristimessu

klo 12 Motoristin torikirkko Kotkassa
Karhulan tori

klo 13 Lammin motoristikirkko ja piha-
piknik Palkkisillantie 1

klo 15 Vesalan motoristikirkko

17.5.
25.5.

29.6.

24 8.
Katso myds: gospelriders.fi/motoristikirkkoja/
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31.1 —2._2.202?
Helsingin MP-messut

MP-messuviikon-
loppuna messuvie-
raat saivat nauttia
naytteilleasettajien
luomuksista.  Alus-
sa oli tyhja halli
vain kartta osasto-
jen paikoista. Siita
kaikki alkoi. Gosper
Riders toiminta poh-
jautuu  vapaaehtoi-
seen toimintaan.
Tyoét tehddan talkoil-
la. Messurakenteet
ovat varastossa.
Jotenkin ne taytyy
hakea ja kuljettaa
messukeskukseen.
Pystytys  onnistuu
kokeneilta paakau-
punkiseudun moto-
risteilta hyvin. Rutii-
nia on kerennyt tulla
vuosien aikana. Vas-
tuunkantajia on ollut
ja hommat hoidettu.
Aiemmin  Haivélan
Hannu ollut messu-
mestarina vuosia ja
edelleen mukana
rakennusporukassa.
Sonja Helen-Niemi-
nen vastasi messu-
osastosta pitkaan ja
kertoi nyt messuilla
minulle, ettd on pit-
kastd aikaa helppo
olla messuilla, kun
paavastuu on pois-
sa. Voi vain olla ja
nauttia.

Sonjalla oli kylla
mukavaa ty6td mes-
suilla olla ystavansa
Soili Karmen seuras-
sa. Tassa lehdessa
tarkemmin Sonjan ja
Soilin ystavyydesta.

Parina viime vuon-
na messujen onnis-
tumisesta on vastan-
nut Tapsa Kyllénen.
Tyé on ruumiillista
puurtamista, orga-
nisointia ja pohjana
suunnittelu. Osaan
elaytyd hyvin mes-
sujen rakentami-
seen. Kymmenisen
vuotta yritykseni
jarjesti isot Kangas-
messut Tampereella
kahdesti vuodessa.

Jukka Parkkinen

uaug||Ay esde|
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Messuja rakentamassa Hannu Héaivola, Heikki Hartikainen, Jukka Laaksonen ja Juhani Laaksonen.

uauQ||Ay esde]

Osasto melkein valmiina.
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Ruuhkaa lauantain /Itapalvassa Messukavuo:ta oli perjantama Kans:kuvassak/n oleva Kyllésen Tapsan BM on telpattu ker-
15400, lauantaina 28750, sunnuntaina 10400 eli yht. 54550. hon véreihin.
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Gospel Riders -osasto.

S gl

eMIA oxnop

usuppiied EDDI”[‘I

uauDpLEd BYIN®
uauDpLEd BXDIN®

Useammallakin osastolla oli tarjolla myés kéytettyjé pyoria. Poliisin kalustoa néytilla.
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Haastattelussa Soili Karme

'f' "

Viime kevaana YLE julkaisi
kuusiosaisen "Mina ja Jarno”
-televisiosarjan. Se kertoo
ratamoottoripyorailija  Jarno
Saarisen seka tyttoystavan-
sd ja sittemmin vaimonsa
Soilin tarinan 1960- ja 1970-
lukujen vaihteessa ennen
kohtalokasta Monzan onnet-
tomuutta. Sarja on katselta-
vissa Yle Areenassa.

Milla lailla olit mukana
filmin valmisteluissa?

Ylen draamatuotannon
paallikkd Jarmo Lampela sai
idean TV-sarjasta, johon han
ja Funfar-tuotantoyhtidé pyy-
sivat minut oppaaksi. Mie-
tin, 1&hdenkd ja jos lahden,
jaksanko. Jarnon muiston ja
legendan takia oli vaikea kiel-
taytya.

Eteva dramaturgi-kasikir-
joittaja  Sami Keski-Vahala
ja muut tuotannon henkil6t
eivat tienneet paljoa mp-
maailmasta. Vein Samin en-
sin Imatran kisoihin. Sitten
kerroin ja kirjoitin muistojani
kuvien kera. Minulla oli my6s
paljon kontakteja ja yhteystie-
toja. Onneksi l6ytyi Kari Kart-
tiala, vanha sivuvaunukuski
ja mekaanikko, joka ajaa yha
Team Hopeahapsissa. Ha-
nen ja ystavani Matti Pauk-
kosen avulla I6ytyi ihan Suo-
mesta vanhoja kilpapydria,
materiaalia ja my6s 70-luvun
autoja. Sarjaa tehdessa Kari

i '
lipo ja Soili GR:n messustandilla.

oli korvaamaton apu huoleh-
tiessaan helposti hajoavista
vanhoista pydrista.

Vein Samin, tuottaja Timo
Vierimaan ja ohjaaja Simon
Kajserin Italian Imolaan, joka
on minulle tuttu paikka ja
rata. Imolan Classic-ajoissa
he nakivat sitd tunnelmaa,
jossa oli vanhat py6rat ja kus-
kit ajossa.

Mita itse pidit
lopputuloksesta?

Siitd tuli mielestani usko-
mattoman hyva kuvaus tuos-
ta ajasta ja Jarnon ja minun
seikkailusta Continental cir-
cus -elamassa, jossa kaikki
yksityisajajat elavéat varikolla
kiertaen vahin rahoin kisasta
kisaan. Ehtoni oli, ettei Mon-
zan onnettomuutta nayteta
ja loppu olikin siind kauniisti
tehty. Paljon jai pois, esimer-
kiksi Daytonan voitto ja Japa-
nin testiaika, mutta aihe on
niin laaja.

TV-sarjassa minua naytel-
lyt Saana Koivisto on hyvin
paljon oloiseni ja tunnelma
oli ihmeen aito. Mielestani
meilla oli kuitenkin oikeasti
palion hauskempaa, vaikka
vahin rahoin liikuimme. Sen
ajan varikolla oli ystavallinen
ja kansainvalinen ilmapiiri.
Stunt-ajajille sarjan kuvaa-
minen oli ainakin Suomen
radoilla hauska tehtdva. He

olivat nuoria suomalaisia kil-
pa-ajajia. Jarnona ajoi Kenny
Koskinen.

Sarjassa oli paljon totta
ja todellista draamaa. Kun
meilla ei vuosina 1968-69
ollut muuta autoa, oli pakko
menna ja myds yodpya en-
simmaisiin ulkomaan kisoihin
Jarnon suvun hautaustoimis-
ton Plymouth Belvedere ruu-
misautolla. Silla samalla au-
tolla teimme myods viimeisen
matkan Monzasta kotiin, kun
Jarnon veljet hakivat meidat.

Sarjassa kerrotaan myos
varsin varikkaasti Jarnon
kilpakumppaneiden
Giacomo Agostinin ja Phil
Readin eldmastéa. Oletko
ollut yhteydessa heihin
tai muihin kisakuskeihin
Monzan traagisten
tapahtumien jalkeen?

Olin Monzassa paikalla,
kun onnettomuus sattui. En
sen jalkeen juuri pystynyt me-
nemaan kisoihin

vuosikausiin.  Esimerkiksi
Imatralla en kaynyt 30 vuo-
teen. Seurasin kylla kisoja
TV:std jonkin verran. Mutta
30 vuoden jalkeen jaatyani
elakkeelle Finnairilta, minut
kutsuttiin Paul Ricardin Clas-
sic -kisan l|ahettdjaksi. Sen
jalkeen sain kutsuja muualle.
Naissa Classic-kisoissa tapa-
sin Giacomo Agostinin, Phil
Readin, Rod Gouldin, Chas

Mortimerin ja monia muita
vanhoja Jarnon kilpakumppa-
neita. Sielld on kiva tunnelma
ja kaikki ovat kavereita, kun ei
kilpailla. Naytdsajossa joskus
kylld innostutaan ajamaan
tosi lujaa vahan kilpaillen,
mutta paaasia on seurustelu.
Olen myds kaynyt Agostinin
kotona, kun Arto Teronen teki
Jarnosta kirjaa. Han otti hyvin
ystavallisesti meidat vastaan.
Giacomo tapasi myos Ales-
sandro Fellan, joka nayttelee
hanta TV-sarjassa. Phil Read
oli sarjaa tehtdessa sairas-
tunut koronaan ja menehtyi,
niin hantd ei paasty enaa
haastattelemaan. Kasikirjoit-
taja Sami Keskivahala luki
hanen kirjansa, jossa han
sanoo, ettd hanestda Jarno
on ollut paras ajaja. Sen han
on sanonut myos minulle ja
eradssa vanhassa haastatte-
lussa.

Olitte aikaanne edella
tehdessanne tiimityota
Jarnon kanssa. Mika
sinun roolisi oli
kisamatkoilla?

Olin tdissa isani rengas-
firmassa, kun Jarno pyysi
minua lahtemaan kanssaan
kisoihin kiertamaan Euroop-
paa. Se tarkoitti, ettd jatin
tydni ja autoin hanta varikolla
kaikessa mita pystyin ja osa-
sin tehda. Hoidin mm. kirjeen-
vaihdon jarjestajille, ajanoton
ja nayttétaulut. Autoin kam-
piakselin vaihdossa ja pidin

Motoristinaiset Sonja ja Soili tutustuivat pari vuotta sitten kun-
tosalilla Espoossa. Sonja osoitti siviilirohkeutta ja kysyi Soililta,
onko hédn Jarno Saarisen leski? Soili hdmmaéstyi kysymystéa.
Sonja kertoi olevansa motoristi ja siitd ystévyys alkoi. Tutustu-
misen my6té syntyi ajatus haastattelusta kerholehteen.
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vaatteet, pyodrat ja kaluston
puhtaana. Meillda oli hidas
VW-paku ja perakarry. Pitkilla
kisamatkoilla sovimme, etta
ajoin autoa disin, jotta Jarno
sai nukkua ja olla virkea teke-
maan mekaanikkotdita, kun
yleensa torstaina saavuimme
uudelle kisapaikalle.

Miten selviydyit
onnettomuuden jilkeen
elamassa eteenpain?

Onnettomuuden  jalkeen
palasin suruissani Turkuun.
Kun olimme kiertdneet ja
asuneet pakussa, ei meilla
ollut edes yhteista kotia vie-
Ia. Asuin vanhempieni luona,
kavin Jarnon haudalla ja ru-
koilin. Oli vaikea jattaa myos
ystavat varikolla. Olin aiem-
min kirjanpitdja ja sain toita
Turun Marina Palace -hotellin
kassana, josta pdaasin Fin-
nairin  lentoemantakurssille.
Se pelasti minut. Siella kol-
legat olivat mukavia, eivat-
kd kysyneet mitdan. Tyd oli
vaihtelevaa ja sai matkustaa,
mutta se oli myos raskasta
vuoroty6ta viela aikaerojen-
kin vuoksi. Alussa vain nu-
kuin kaikki vapaa-ajat.

Ratamoottoripyorailyn
maailmanmestari
Jarno ”Paroni”
Saarinen

Turussa syntynyt Jarno
Saarinen on ainoa
suomalainen, joka on
voittanut soololuokkien
ratamoottoripydrailyn
maailmanmestaruuden.
Se tapahtui vuonna
1972. Jarno Saarinen
kuoli 20. toukokuuta
1973 Monzan moot-
toriradalla. Samassa
onnettomuudessa kuoli
italiainen Renzo Pasolini,
jonka muistoksi Ducati
nimesi 1985 Ducati Paso
-mallin. Turun Aurajoen
rannassa Barkerin puis-
tosta I0ytyy Jarno Saa-
risen patsas. Patsaan
lahjoitti Italian Assisissa
toimiva Moto Club Jarno
Saarinen. Jarno Saarisen
puisto sijaitsee Italian As-
sisissa ja katu Via Jarno
Saarinen ltalian Pesa-
rossa. Suomessa Jarno
Saarisen mukaan nimetyt
kadut ovat Alastarossa ja
Ruissalossa.

Mita sinulle nykyaan
kuuluu ja miten pidat
huolta jaksamisestasi?
Lentoemannan tydssa viih-
dyin sitten 36 vuotta, sain 2
tytartd ja pidin vain lyhyet
mammalomat. Nyt he ovat
aikuisia ja olen elakkeella.
Pidan hyvaa huolta kunnos-

MP-messuilla oli esillé filmauksissa kéytetty replica

tani, kun elama vihdoin on
saanndllistd. Kayn kuntoklu-
billa, harrastan kuubalaisia
tansseja ja opiskelen rans-
kaa ja italiaa. Seuraan innolla
MotoGP:ta. Koska Isani vei
minut Ruissalon ajoihin ja
Eltsuun jo lapsena seka seu-
rasin Jarnoa mp-kisoihin en-

kilpapyorésta. Pydraé tutkimassa Soili ja Kari Karttiala.

Teuvo "Tepi” Lénsivuoren Yamaha TZ750A

sin Suomessa jaaradoille jo
15-vuotiaasta lahtien, niin en
paase mp-kisoista kokonaan
eroon. Niiden katsominen on
niin kivan jannittavaa.

Haastattelu ja kuvat:
Sonja Hellén-Nieminen

MP-25:lla messupaivystajana

Olimme ilmoittautuneet
mieheni Jounin kanssa va-
paaehtoisiksi kerhon osas-
tolle messupaivystajiksi ja
jakamaan Tassa on tie -leh-
tia osastomme ohi kulkeville
messuvieraille sunnuntaina
2.2. klo 12.00-14.00.

Ajoitimme tulon niin, etta
ehdimme jutella Erno Kosta-
mon kanssa ennen tyovuo-
roamme. Hanen piti olla GR-
osastolla klo 11.00-12.00,
mutta  pettymykseksemme
emme hanta tavanneet.

Mydnnan, ettad jannitti siir-
tya kohtaamaan ohikulkijoi-
ta, jututtaa ja antaa lehtia
tai jopa motoristiraamattuja.
Messuosastomme itsessaan
puhuttelee selvasti ohikulki-
joita, silla sen verran selkeat
ovat GR:n oranssit kyltit mus-
talla tekstilld ylapalkeissa.
Toivoin viime vuodesta pois-
jaanytta ketjuristia poydalle

ja juu, sielld se oli. Puitteet
olivat siis mitd mainioimmat.
Pisti  kylld rukoiluttamaan
ennen ihmisten kohtaamis-
ta. Ja keta tapasin: Suurin
osa sanoi kohteliaasti, ettei
halua lehted. Muutamat sen
kuitenkin huolivat (lue: heilla
oli jo kassi minne lehden voi
laittaa). Erds vanhempi mies
kertoili ajavansa moottoripy6-
ralla (suokaa anteeksi pyoran
merkki ei jaanyt mitenkaan
mieleen) ja ottavansa mielel-
l&an lehden. Eras mies siirtyi
suoraan osastomme sisa-
puolelle ja avautui, ettei nae
lukea lehtea, kun on syopa
silmassa. Rohkeuteni ei riit-
tanyt rukoilla hanen puoles-
taan. Osastomme komistus
oli kerhon vareilld teipattu
Tapio Kylldsen BMW. Van-
hempi mies ihaili pyoraa ja
alkoi tenttaamaan minulta,
mitd maksavat 250-, 500- ja
750-kuutioiset  bemarit, jo-

hon hoélmistyneena kerroin,
ettei osastomme myy pyoria.
Han vaan intti samaa asiaa
monta kertaa. En kylla ihan
saanut kiinni mika asian ydin
oli. llahtuneena jaoin lehtea
muutamille nuorille tytdille ja
pojille. Aloin kehua eraan ohi-
kulkijan upean pitkaa partaa.
Se nimittain oli pitempi kuin
minun hiukseni eikd minun-
kaan kutrini ihan lyhyet ole.
Mihin sen laittaa moottoripy6-
ralla ajaessa? Sunnuntai oli
selvasti rauhallisempi kavija-
maarassa kuin muut paivat,
joten tuo tyévuoro sujui lep-
poisasti.

Suosittelen muillekin  sa-
maa hommaa kuin itse nyt
sain tehda. Jeesuksen seu-
rassa kaikki on edelta valmis-
tettu.

Paivi Karjunen
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Haaveena moottoripyorai

Asuimme maalla Tuus-
niemen kunnan Kartasalon
(Kosulan) kylassa pienessa
mokissa, jonka pinta-alasta
vei osan pieni kauppa. Siina
tehtiin kauppaa, liséksi oli
hieman karjaa, ja Eino-isani
teki suutarin toita, kylalaiset
kavivat hanella kenkia teet-
tamassa ja korjauttamassa.
Taman kaiken ohella isa kavi
myds erilaisissa muissa tois-
sda, missd ja mitd milloinkin
sattui olemaan.

Meilld ei ollut alkuvuosina
varaa autoon, joten mootto-
ripyoria oli parikin samanai-
kaisesti, kun myds isoveljeni
Leo tarvitsi omiin ajoihinsa
ajokin.

Sotien jalkeen 1940-50 -lu-
vuilla, ja pitkalle 60-luvulla-
kaan ei lansipyéria ollut juuri
saatavilla, niinpa pyorat olivat
itdsellaisia, IFA, MZ, Jawa ja
Pannonia -merkkiset pyorat
olivat meidan kalustoamme.
Isallani oli ollut sotien jalkeen
"sotareissun” tehnyt brittival-
miste Rudge 500, vuosimallia
jotakin ennen sotia. Silloin
sodan jalkeen kaikki oli ol-
lut kortilla, myoskin bensiini,
niinpa pyoralla ei voinut ajaa,
kun ei saanut sitd ostettua.
Raskain mielin oli isani myy-
nyt pyéran, saaden kuitenkin
hyvan hinnan.

Isani oli kateva kasistaan,
niinpd han korjasi ajokkinsa
itse. Muistan hyvin, kun noin
vaahtosammuttimen kokoise-
na olin isani kaverina hanen
korjaillessa IFA 125 pyoraa.
Innokkaana apulaisena ojen-
sin hanelle tytkaluja, aina ei
valinta osunut oikeaan vim-
paimeen, mutta karsivallisesti
iséni odotti oikean I8ytymista.
Talvella motskari nostettiin
tupaan, kun ulkona oli liian
kylma, eikd pimeallda myds-
kdan nahnyt tehda tarpeel-
lisia korjauksia. Bensiinin ja
oljyn karya riitti kamariin asti,
mistd me miesvaki ei valitetty,
mutta aitini taisi omassa mie-
lessaan olla eri mielta.

Mina aloitin ajelemisen jo
13-vuotiaana omassa pihas-
sa meidan Pannonia 250:11&
revitellen. Ensimmaisella ker-
ralla ajoin ojaan, ja pakoput-
keen tuli pieni "ruttu”! Se ei
menoa haitannut, vaan aina
kun mahdollista, ajelin pitkin
peltoja ja ajokelpoisia pol-
kuja. Talvella ajoin aurattua

pihatieta edestakaisin, kaan-
sin pydran jarrulla ja kaasulla
pyorayttden.  Kevattalvella,
kun tuli kunnon hankikannot,
ei ollut riemulla rajaa. Ajelut
hangella piti vain osata lopet-
taa ajoissa, ennenkuin hanki
pehmeni likaa pyo6ran alla,
pyora oli sitten raskas tyon-
taa kotiin.
Taytettyani talvella 1968
ajokorttiin  vaadittavat 16
vuotta  hain  huhtikuussa
Tuusniemen  nimismiehelta
opetteluluvan moottoripydran
ajokorttia varten. Huolimat-
ta talvikelista, aloin heti aja-
maan liikenteessa, eika siina
ollut ongelmia, vaikka Pan-
nonian vanhat yleisrenkaat
olivatkin jo kovettuneet.
Kavin sitten aikanaan kul-
jettajatutkinnoss ja hyvinhan
se meni lapi. Sain kaivatun
ajokortin, hieman se laakarin-
todistus taisi konttorin vakea
huvittaa, koska laakarin titteli
allekirjoituksen alla oli "Gyne-
kologian erikoislaakari”.
Pannonian moottori tykkasi
lahinna kyttyraa, kun me kol-
me kuskia sita raakattiin, silla
se leikkasi kiinni Leon ollessa
vuorostaan reissussa.
Pyoraa kuitenkin tarvittiin,
ja niinpa isani tiedusteli tun-
temiltaan  pyoérakauppiailta.
Pianpa ilmeni, ettd eraalla
heistd sattui olemaan vajaan
vuoden vanha Jawa 250, en
muista varmaksi, paljonko
silla oli ajettu, mutta pyora oli
uuden veroinen. Isani saikin
neuvoteltua siitd aika hyvan
kaupan, niinpa siita tuli meil-
le uusi ajokki kovaan tarpee-
seen. Sillapa me ajelimme
vuoron peraan, kuka kulloin-
kin tarvitsi.

TALVIAJOA
1960-LUVULLA

Teimme yhdessa myos tyo-
matkoja veljeni Leon (han on
edesmennyt) kanssa, jopa
talvella, jos perheemme ai-
noa auto ei jostain syysta
joutanut meidan kayttoéon.
Talvella oli silloin 60-luvun
lopulla hyva ajaa pakkasella,
koska silloinen lumi oli erilais-
ta, lumihiutale oli teravasar-
maisempi eika lumipolanne
“kiillottunut” liukkaaksi niin
helposti. Vaikka Jawassa oli
vain yleisrenkaat, ne pitivat
siind lumipolanteella aivan
hyvin.

Nuorena miehenalkuna
minun tuli ajeltua myods pal-
jon iltaisin ja Gisin, erilaisissa
tapahtumissa ja menoissa,
tai jopa ihan muuten vain,
ajamisen ilosta. Siella maa-
seudulla kun ei ollut mitadan
katuvaloja tai muitakaan va-
loja, mahdollisten vastaantu-
ljoiden valot nakyivat hyvin,
kun ennen mutkaa tai maen-
nyppylaa vaihtoi valot lyhyille.
Jos ei valoja nakynyt, sai an-
taa pyéran menna niin paljon
kuin se vain kulki, ja mutkat
oikoa ihan sisakurvin pohjia
myoten, eika pyora juurikaan
luistellut siind pakkaslumella.
Kevattalvella sai sitten varoa
paannejaata, kun aurinko
sulatti paivalla tien pintaa ja
penkkoja, ja valunut vesi jaa-
tyi sitten illalla.

Jawahan ei jaksanut ki-
pittdd kuin vajaata satasta,
mutta olihan siindkin jo ihan
tarpeeksi votakkaa, nimittain
eihan meilla mitaan kyparia
ollut. Talvella kaytimme kar-
vahattua, kesélld nahkaista
lentadjankyparaa tai lippista
takaperin paassa. Ajoasuna
meilld oli korkeintaan talvel-
la sarkapuku ja pomppatak-
ki, nahka- tai kumisaappaat,
ehkd myods kumiterdsaappaat
ja roimavartiset rukkaset.

Nailla varusteilla mina eh-
din ajaa vajaana kolmena tal-
vena, toukokuussa 1970 sain
autonajokortin.

Muistan hyvin myds, etta
isalla oli IFA:ssa ja MZ:ssa
sukset, kyytiin en valitetta-
vasti paassyt, mutta isani
ajoi aikaisemmin silla paljon.
Auratulla tielld suksia ei aina
tarvinnut, mutta mutkissa ja
etenkin lumisilla sivuteilld aja-
essa niilla oli parempi hallita

pyoraa.
Talvi 1968-69 ajettiin Ja-
walla, Pannonian ollessa

ly

remontissa.  Kunnostettua-
ni sen, ajelin kesan aikana
paaosin silla, mutta talven
1969-70 ajaksi se piti jattaa
edelleen seisomaan. Tama
siksi, kun edellisena kesana
rengasrikon jalkeen siihen tuli
laitettua serkkupojalta saatu
toistakymmenta vuotta vanha
IC:n takarengas. Se osoit-
tautui ensilumen aikaan niin
liukkaaksi, ettei meidan pi-
hasta paassyt ajamalla edes
tielle, kun siina oli hienoista
nousua, puhumattakaan si-
vupidosta. Jawalla tuli ajettua
sitten senkin edesta, ja valilla
tietenkin piti neuvotella Leon
kanssa, ettd kumpikos se
paasi lahtemaan silla, pyoéra
oli jatkuvasti menossa.

Kevattalvella 1970 mina
kuitenkin kokeilin ajaa Pan-
nonialla, ja laskettuani ren-
gaspaineet aivan olemat-
tomiin silld pystyi jotenkin
ajamaan. Ja kun etsi kaikkein
karkeinta kohtaa tiella, usein-
han varsinkin tien reunassa
oli hieman karkeampaa pin-
taa, joten monta reissua silla
tulikin tehtya.

Erdan kerran laksin ke-
vaisen auringonpaisteen ja
[ampiman tuntuisen ilman
houkuttelemana liian vahis-
sa vaatteissa ja paljain kasin
naapurikylaan ajelemaan,
sain reissulta sellaisen lens-
sun, etta oksat pois!

Toisella kertaa, kun kavin
Kosulassa kirjastossa, ja koti-
matkalle lahtiessani luistatte-
lin jaatikolla illan pimeydessa
takapyoran yllattaen osuessa
sorapalveen. Vaikka Panno-
niassa ei ollut paljon tehoa,
vain 14 hevosvoimaa, jaksoi
se nakata pyoran pystyyn ja
nurin! Mutta eipa siihen autta-
nut jaada ihmettelemaan, ak-
kia pyora pystyyn ja kayntiin,
sitten taipaleelle!
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Mutta eipa kahta ilman
kolmatta, olin taas menossa
Kosulaan postiin, kun jyr-
kadhkossa alamaessa tavoi-
tin hevosen vetaman heina-
kuorman. Eihan se Pannonia
niilld liukkailla renkailla juuri
edes hidastanut, auto tuli
vastaan ja tien laidassa oli
syva oja. Eipa siind jaanyt
muita vaihtoehtoja, minun piti
vain hidastaa viimeiseen asti
vaubhtia, ja lopuksi tupsauttaa
siihen heindkuormaan! Kuor-
man paaltd nousi Lahtelan
Martti katsomaan, ja kysyi:
Kavikd mitenka? Mina siihen,
ettei onneksi mitenkaan, an-
teeksi vain tama térmays.
Martti totesi, ettd hyva vuan,
kun ei tullunna mittda! Niinpa
l&ksin sitten luistattelemaan
kohti postin makea, siihen
kun piti ottaa vauhtia.

Saatuani  autonajokortin
toukokuussa, moin Panno-
nian, Jawa sai uuden kodin
kaivinkonemiehen tydajokki-
na elokuussa.

Minulle tuli kolmenkym-
menen vuoden tauko moot-
toripyorailyyn, vaikka olihan
minulla kahteen otteeseen
pienet mokkipyorat, mutta
elamanmeno, perheen pe-
rustaminen ja lasten kasvat-
taminen veivat elamastani
melkoisen patkan. Kuitenkin
vuonna 2004 aloitin touhun
uudestaan, ja kokeiltuani
useita eri pyoria ja pyoramal-
leja, 16ysin pydramallin, jonka
monikayttdisyys toi mahdol-
lisuuden kokeilla huonom-
piakin teitd. Niinpa ostin syk-
syllda 2007 uuden Kawasaki
Versyksen, silla ajoin ensim-
maisen syksyn ja seuraavan
kesan asfaltin lisaksi sora- ja
kylateita.

TALVIAJOA
2000-LUVULLA

Syksyllda 2008 innostuin
hankkimaan Kawasakiin
nastarenkaat. Se talvi tulikin
pyorailtyd ahkerasti. Syksyl-
& 2009 hankin vajaan vuo-
den ikaisen Honda Transalp
700:sen, misséa tuli nastaren-
kaat mukana ja alla, ja taas
mentiin. Talld Hondalla ajelin
vuoteen 2015 saakka, jolloin
moin sen, ja ostin tilalle kevy-
en Honda 650 SLR:n, mihin
laitoin Transalpista jaaneet
nastarenkaat. Kevattalvella
2016 vaihdoin SLR:n Suzuki
V-Stromiin, vm 2014, mihin
piti syksylla ostaa uudet nas-
tarenkaat. V-Stromilla ajoin
kahtena talvena, kolmante-
na talvena en enaa laittanut

talvirenkaita, kun oli muita
kiireita.

Ajo-olosuhteissa on ai-
nakin minun osallani tapah-
tunut melkoinen muutos,
silld  asuessani 60-luvulla
maaseudulla siella oli hiljai-
nen henkildautoliikenne. Au-
rauskalusto, jota sielld ol
rittavasti, ehti aurata tiet
hyvin. Eikd polanne ehtinyt
kasvaa liilan paksuksi, siita
piti huolen riittavasti kaytetyt
tiehdylat. Niinpa lumipolanne
oli enimmakseen tasainen,
joten siina oli vaivatonta ajaa
silloisella kalustolla. Nykyaan
maaseutu on paljolti autioitu-
nut, ja sivummalla olevien tei-
den hoitotaso on aivan mini-
miluokkaa. Yhdessa ilmaston
lampenemisen kanssa tdma
aiheuttaa sen, etta kelit syrja-
seutujen maanteilla ovat aika
liukkaat ja haastavat!

Taajamissakin tdman pai-
van olosuhteisiin vaikuttaa
valilla todella runsas lumen-
tulo, usein marka lumi, joka
polkeutuu nopeasti tiukaksi
ja liukkaaksi, ja taajamien
runsas autoliikenne, joka
kuluttaa tielle syvat polanne-
urat. Ja polanneurat pysyvat,
enimmakseen jaiset lumival-
lit raiteiden valissa katoavat
vain sulamalla. Tiehoylia ei
nykyisin kaytetd niin paljon
kuin pitaisi, ilmeisena syyna
on, ettei urakoitsijoille halu-
ta maksaa niiden korkeista

kayttokuluista.

Nykyisinhdn on  aura-
autoissa lisdvarusteena ns.
"alaterat”, niilld saadaan tuo-
re polanne poistettua melko
hyvin, mutta jaatyneeseen
polanteeseen ne eivat oikein
pysty. Autossa pitaisi olla
niin paljon painoa, ettd tera
pureutuisi tarpeeksi hyvin
jadhan, ja auton pyorat py-
syisivat maassa vetotehon ja
ohjauskyvyn turvaamiseksi.

Naistd seikoista johtuu,
ettéd jos halutaan ajaa ilman
syvia ajouria, pitaa pysya
suuremmilla teilld, jotka pi-
detdan kunnossa ahkeralla
auraamisella ja suolaamalla.
Pienemmilla teilld on syyta
varautua hankalampiin olo-
suhteisiin.

Naiden kokemusten perus-
teella pitaisin tarkeana, etta
tiedostetaan aiottu ajelualus-
ta, jonka mukaan hankitaan
nastarenkaat: Paateille isolla
kuviolla ja enduronastoilla,
sivuteille nappularengas en-
duropiikein tai pakunastoin,
lumiolosuhteisiin  ja jaalle
nappularengas jaapiikein
seka enduroajoon nappula-
rengas enduronastoin.

Jos polanteeseen on syn-
tynyt kovin syvat ajourat, si-
vuttaisliikkeet on syyta tehda
harkiten ja varovasti. Jos taas
polkeutunut lumikaista on riit-
tavan levea ja tasainen, kan-
nattaa ajaa silla nain nastoja

saastéen. Urien pohjalla on
usein jdakuuraa, mika nayt-
taa sulalta vaikka on liukas.
Jaanastoilla ei ehkad kanna-
ta lahtea ajamaan paljaalle
asfaltille, siihen ne ovat liian
levottomat.

Moottoripydran renkaissa
ei vain tahdo nastoitus kes-
tda kovin montaa tuhatta ki-
lometrid, niihin kun vaikuttaa
niin paljon erisuuntaisia voi-
mia, ettd ne alkavat helposti
heilua ja irrota.

Nykypaivan talviolosuhteis-
sa ei nastattomilla renkailla
varustettua pyorda pystyne
ajamaan turvallisesti lain-
kaan, niissa ei ole tarpeellista
kitkaa!

M@gin V-Stromin kevatkesal-
1& 2019, minka jalkeen en ole
laittanut nastarenkaita, vaik-
ka sopiva pyora olikin. Mutta
jos Herra suo, ja kaikki me-
nee nappiin, seka saan hom-
mattua tarpeelliset varusteet
tuohon BMW 650 Gs:aan,
saatanpa hankkia vield nas-
tarenkaat ensi talveksi. Tosin
minulla tulee kohta tayteen
73 vuotta ikda, saapi nahda
miten aijan kay!

Aurinkoisia kevatkeleja ja
Herran siunausta rakkaat si-
saret ja veljet!

Teuvo Poutiainen,
Motoristi Herran armosta
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Penan kokemuksia talvipyorailysta

Olen jo pitkdan suunnitellut talvimoot-
toripyorailya. Jopa v. 2000 alkaen. Huo-
masin, ettei sovi minulle.

1. En “tarkene” kylmassa.

2. Liian painava instrumentti (BMW R
1200 gs adv.)

3. Ei oikein aikaa, koska ty6t paivisin
ja iltaisin omakotipuuhat (esim. pui-
den siirrot ulkoa sisélle, mm. kahden
huoneiston lammitys, lumity6t)

4. Talvella vahemman kavereita ajelee,
eikd yksin motivaatiota lahted aja-
maan, joten jatin harrastuksen ke-
saksi.

Luin GR-enduro whatsappia, missa oli
puhetta nastarenkaista, ilmanpaineista
jne., joten aloin kiinnostumaan; entapa,
jos mindkin kun nyt hankin kevyemman
pyoran, kesdenduron, jonka voisin "val-
jastaa” myos talvikayttdoon.

(Honda Transalp 650 CC)

Oulusta I0ytyi sopivat enduronastoilla
olevat renkaat 100 €/rengas eli 200 €

TR
sijoitus ja siihen sisakumit n. 80 €, kah-
det vanteet jo oli valmiina. Tuumasta toi-
meen...

Ajovarusteet talla hetkellda mielikuvi-
tusta  kayttden...kerrospukeutuminen:
lampimat villavaatteet alle, toppahousut,
enduro-suojavarusteet valiin ja toppa-
haalari moottorikelkkakenkine jalkaan.
Nyt olikin valmis Michelinukko ajamaan
ja tietysti hyvat lampimat hanskat seka
Schubertin  kypara lampimine huppui-
neen.

No huh, huh, aika homma ja "turvon-
nut” ukko pyoéran paalle.

Rallin nastat ovat n. 3 mm pitkat eivat-
ka sovellu millaan lailla asfaltilla ajoon,
joten liikun padosin sivuteitd ja lahinna
sinne siirtymiset tapahtuvat ajoradan si-
vussa n. 30-40 km/h nopeudella pikku-
teille, jossa vauhdin voi sovittaa turval-
liseksi.

Pienilla teillda ajaminen vaatii kokoai-
kaista ajoradan tarkkailua ja ajolinjan /

L =

nopeuden / oikea vaihe paalla ajamista,
eli kokoaikaista aktiivista ajoa. Se tekee
ajosta haastavan seka mielenkiintoisen.
Paksu (5-15 cm) lumikerroskaan ei hait-
taa etenemista vaan antaa lisdhaastetta.

Alin [Ampétila, milloin I&hden ajamaan,
on ehdottomasti -10°C. Mielestani paras
[dampdtila on +(-) 0°C. Tulee jopa lam-
min, jolloin visiirikin tuppaa huurtumaan.

Ajotekniikka minulla paaosin istual-
laan ja heti, kun tilanne nayttaa epasel-
valta, nousen seisaalleen jalkatapeilla
ajaen, seka ennen sitd vauhti kohteen
mukaiseksi ja oikea vaihde paalle, jolloin
pyoran saa pidettyd paremmin hallin-
nassa. Transalpin vaantava (V-2 -sylin-
terinen) kone soveltuu mielestani tahan
tehtéavaan erinomaisesti.

Talvipydraily minulla poikkeaa paljon
kesaisesta enduroharrastuksesta, kos-
ka varustus on paljon jaykempi (paljon
vaatetta paalla) seka ajoalusta paljon
yllatyksellisempi.

Talviaika on pimea, joten olen ajatel-
lut laittaa pyodraan lisavalot (Iahi/ kauko),
jotta tienpinnan pystyisi lukemaan ai-
emmin. (Urat, montut, paannejaat, jopa
elaimetkin.)

Lisavalot ajattelin laittaa ns. vain talvi-
kayttoon, eli helposti purettavaksi kesak-
si pois.

Olen nyt ajanut nailla lumilla n. 600 km
ja viela en ole kaatunut eika ole vaara-

~tilannetta paassyt tulemaan...(katsotaan
. ensi viikolla miten kay?... silla aloitin ta-

man kirjoittamisen 10.1.25) Jatkan sita,
kun lupasin Jukalle (Parkkisen) tdman
kuun loppuun.

Tastakin kaikesta saa kiittdéd Jumalaa
(Isa, Poika ja Pyha Henki), joka mah-

=« dollistaa tdman harrastuksen hyvésséa

kerhossa, jossa olen saanut olla jase-
nena jo viime vuosituhannelta asti. Kii-
tos my06s hienoista veljista seka sisaris-
ta, joita olen tavannut seka saanut elaa
heidan rinnalla/kanssa téssa hienossa
harrastuksessa.

Veljenne Kristuksessa, Pena
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Gessulla pakkasessa

Vanha uskollinen BMW
1200 GS on minulla ympa-
rivuotisessa  lilkennevakuu-
tuksessa ja halu pidentaa
ajokautta oli ollut mielessa
pitkdan. Loppusyksysta 2023
tuli tehtya pieni varovainen
"kylmanajon” kokeilu ajaa
mokille. Reitti kulki Hameen-
linnan Hattelmalasta Hau-
holle. Saa oli kylman jalkeen
lauhtunut siihen nollan pin-
taan ja paatiet olivat suolauk-
sen jaljilta sulina. Mokkitie oli
sopivassa kuurassa ja karkea
rengas puri siihen yllattavan
hyvin. Paluumatkan ajettelin
sitten rohkaistuneena ajaa
Alvettulan kylan kautta Pal-
kaneen tielle. Aurinko laski ja
samoin lampdtila ja Alvettu-
lan tietad ei ollut suolattu. Tiel-
ta loytyi sitten jaista asfalttia
ja satunnaisen tiheasti ohuita
lumi- ja jaapolanteita. Jottei
siina kaikki, niin tien profiili oli
ajoittain ilkean kalteva. Siina
tuli sitten “oikea oppitunti”’
kuinka tieta pitda osata lukea
ajoissa ja mihin oli viisasta
antaa tien vieda. Onneksi
pahimmat viistopaikat olivat
menosuunnassa sisakurviin
kallellaan. Matkaa kertyi talla
oikotiella n. 6.5 km. Lopputu-
loksena ajosaappaiden poh-
jat olivat kuluneet "nayttavas-
ti”, hartiat olivat jannityksesta
jumissa ja syke kavi kolminu-
meroisissa lukemissa.

Mokkitiekokemusten in-
noittamana kypsyi sitten aja-
tus talvirenkaista nastoilla.
Lindstromin Tommilta sain
vinkkeja rengaskauppiaista.
Satapiikistd Keski-Suomesta
valikoitui uudet talvirenkaat
(Mitas E-07+) ns. laillisella
nastoituksella. Ei ollut tarkoi-
tus ajella mitaan enskareit-
teja, vaan paasta tien paalle
nauttimaan rauhallisesta tal-
vigjelusta. Kun uudet ren-
kaat oli asennettu, niin sitten

vain Gessun selkdan. Lunta

oli jonkin verran ohuen jaan
paalla ja hiljaa annoin py6ran
liukua tallin edesta tienvar-
teen. Vaihde paalle ja kytkin
varovaisesti ylés. Hienoa,
pera ei lahtenyt sivuliukuun,
kuten niin usein liukkaissa
lahdoissa. Gessun kokoisis-
sa pyO0rissa nuo lahtdkallistu-
miset kun aiheuttavat varsin
epamiellyttaviad hetkia. Pyora
ei myoskaan edennyt mihin-
kaan. Siihen se jai paikoilleen
sutimaan. Ei auttanut muu
kuin nousta pois py6ran paal-
ta ja tyontaa se syntyneesta
kuopasta pois. Tarkastelin
kuoppaa ja siina nakyi hie-
not nastojen tekemat urat,
mutta lailliset nastat olivat
auttamattoman lyhyet.  Lu-
mikerros kovan jaan paalla
nosti rengasta sen verran, et-
tei pitoa "syntynyt” riittavasti.
Pyora piti siirtdd tyontamalla
konevedon avulla tallille uutta
vauhtia hakemaan. Vauhdilla
alas tielle asti ja alamakeen
tieta pitkin paastiin sitten al-
kuun. Olihan se aluksi jan-
nittdvaa, kun pikku tiet olivat
lumi/jaapinnalla ja autot olivat
ajaneet varsin syvat ajourat
tien pintaan. Yritin sinnitella
siind polanteen paalla, mutta
alamden mutkassa ajauduin
vastakkaisen kaistan uralle ja
sieltd en enaa saanut Gessua
nousemaan pois. Piti vain no-
peasti laskea maki alas sinne
mihin urat loppuivat. Siella
paasin takaisin omalle puolel-

le tietd. Jalkeenpain ajattelin,
etta olisi pitanyt yrittda nousta
urasta pois, mutta lyhyet nas-
tat eivat ilmeisesti olisi etu-
pyorassa taanneet riittavaa
pitoa minun taidoilleni.

Seuraavaksi  sitten  tuli
eteen valon merkitys. Erdan
kerran oli sopivan kuiva
pakkassaa ja paatin lahtea
pienelle ajelulle. Ajoin tuttua
valtatietd 130 kohti Helsinkia.
Kaikki meni hyvin niin kauan
kuin katuvalot valaisivat tieta.
Pitkat valot + lisavalot eivat
riittneet valaisemaan tieta
kunnolla. Polanteen muutok-
sia ja jaisten kohtien erotta-
minen oli hyvin vaikeaa. Hiki
nousi taas pintaan ja kun tuli
mahdollisuus siirtya puhtaalle
moottoritielle, niin huokaisin
syvaan helpotuksesta.

Hiki oli sitten kaukana, kun
pakkasta oli yli 20°C. Viiman
vaikutus oli niin voimakas,
ettei lampdkahvat jaksaneet
pitda koko kattd lampimana.
En mennyt kuin pari kilomet-
rid hidasta ajoa, niin oli pakko
kaantya takaisin kotiin. Moto-
netista sitten 10ytyi kohtuuko-
koiset stongahanskat, jotka
leikkasivat hyvin viiman kyl-
maavan vaikutuksen. Sita en
tullut ajatelleeksi, ettd hans-
kat peittavat kaikki kytkimet.
Oli sitten opeteltava syvalle
alitajuntaa myo6ten kytkimen
paikat ja toiminnot. Taman
talven aloituksessa oli vahan
kelien arkailun takia viivet-
td ja sen huomasi heti, etta

tuntuma/luottamus oli aluksi
ja vahan pidempaankin hu-
kassa.

Kuskin pukeutuminen kyl-
maa vastaan on myds oma
lajinsa. Mikali hanskojen ja
ajotakin hihaan jaa pienikin
rako, niin kylla kylma l6ytaa
tiensa iholle pienellakin pak-
kasella. Kun on pakko lisata
kerroksia  pukeutumisessa,
niin se tarkoittaa myds, etta
kuskista tulee kompeldmpi.
Tulee valilla olo kuin ritarilla
paksussa haarniskassa he-
vosen selassa. Reaktioajat
kasvavat ja liikeradat lyhene-
vat. Toistaiseksi olen ajellut
sen verran hiljaisesti, etta
olen pitanyt kyparaa edesta
auki tai vain pelkkaa visiiria
edessa, joten huurtumisko-
kemuksia ei viela kertynyt,
paitsi silmalasien pintaan,
kun on jannittanyt haastavis-
sa paikoissa.

Gessuhan on matkaen-
durona ollut luotettava ja
mukava ajettava. Talvipyo-
rana se on kuitenkin minun
voimilleni hyvin haastava pai-
nonsa ja korkeutensa vuok-
si. Talviajoon liittyy kuitenkin
aina yllattavien Kkallistelujen
tai sivuliukumisen vaara ja
sen takia olisi hyva pystya
pitamaan pyora jalalla sivu-
kallistuksessa tai -luisussa.
Gessulla se ei onnistu. Sen
tdhden ajettaessa lumella ja
jaalla keskittyminen pystyssa
ajamiseen vie lahes kaiken
huomion. Nain jalkiviisaana
voisi todeta, ettd talvirenkai-
den sijasta olisi pitanyt hank-
kia toinen kevyempi talvipy6-
ra. Sivuvaunu olisi tietenkin
yksi vaihtoehto ndin maantie-
ajajalle. Enduronastat olisivat
olleet myds paremmat naille
oman alueen teille, vaikka ne
tietysti asfaltilla taas rullaavat
enemman.

Kaiken kaikkiaan tama
talviajokokeilu on ollut ihan
piristava kokemus omalle
motoristiuralle. Kun ajokilo-
metreja pikkuhiljaa karttuu,
niin aina mukavammalta se
tuntuu. On myo6s todettava,
ettd kesaiset enduroharjoi-
tukset ovat kantaneet hedel-
maa tanne talvikaudellekin.

Juhani Laaksonen
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Talvimoottoripyorailya

Moottoripy6raily talvella
alkoi kiinnostaa, kun hankin
matkaenduron elakepaivieni
ratoksi.

Tiesin, ettd ostamallani Be-
marilla oli ajettukin joinain tal-
vina, joten tiesin sen olevan
talviajamiseen sopiva. Tie-
tenkin pyora vaati varustelua,
jotta silla voi ajaa lumessa ja
pakkasella. Ensin piti mietis-
kellad, mitd varusteita pitaa
hankkia. Kahvaldmmittimet
olivat jo vakiovarusteena, sa-
moin kuin hyvin viimalta suo-
jaava korkea etupleksi.

Piikkirenkaat piti hankkia.
Niissa on sivuilla pidemmat
ns. enduronastat ja keskella
hieman lyhyemmat rallinas-
tat. Rengaspaineet piti pudot-
taa pienemmiksi kuin kesalla,
jotta sain paremman pidon
liukkaille. Kahvoihin laitoin
kiintedt kahvarukkaset pita-
maan kadet lampdisina. Ky-
parassani on leuan alla viela
suoja viimaa vastaan seka
pyoran akulla lampenevat
ajolasit huurtumisen estami-
seksi. Satulan paalle laitoin
solumuovin pitdmaan taka-
mukseni jaatymatta.

Ajoasuna pidan goretex-
ajopukua kaikilla suoqjilla,
jonka paalle puen viela air-
bag-liivin suojaamaan kehoa
mahdollisissa kaatumisissa.
Ajosaappaani ovat pari nu-
meroa normaalia isommat,
etté varpailla on tilaa liikkua,
vaikka laittaisin jalkaani viela
villasukatkin.

Lisédksi mukaan otan lam-
mintd vaatetta ja sormien
seka varpaiden lammittimia,
tulitikkuja ja sytyketta silta va-
ralta, ettéd pyoraan tulee jos-
sain metsataipaleella vikaa,
niin voin apua odotellessa
sytyttda vaikka nuotion Iam-
mitellakseni. Puhelimen va-
ra-akku on hyva olla mukana
kuten pyoran starttiboosteri,
jos on pakkasella kdynnistys-
ongelmia. Vaihdoin pyéraani
myds tehokkaamman akun,
jossa on parempi kylmakayn-
nistysominaisuus alkuperai-
seen verrattuna.

Kaipasin vahan haastei-
ta uuden oppimiseen, kun
eldkkeelle jaadmisen mydta
likeni enemman aikaa. Nail-
I& varusteilla aloin harjoitella
ajamista talvella ja haasteita

toki talvella ajamiseen liittyy.
Moottoripydran kayttaytymi-
nen ei ole niin ennalta arvat-
tavaa, kuin sulalla ajaessa ja
vaatii aikaa ja harjoittelemis-
ta, etta aivot tottuvat epava-
kaaseen liikkeeseen. Lisaksi
tienpinnan lukeminen koros-
tuu polanteita ym. jaa- seka
lumipaakkuja vaistellen. Ajo-
nopeuden on oltava reilusti
kesaaikaa hiljaisempaa, etta
ehtii reagoida tienpinnan
muutoksiin.

Retkeilla voi monella tapaa
ja tdma on yksi tapa muiden
joukossa. On mukava menna

syrjaiselle laavulle makka-
ranpaistoon rupattelemaan
sinne suksilla hiihtdneiden
kuntoilijoiden kanssa tai
ajella porukassa yhta innos-
tuneiden lajitoverien kera
metsateitd auringon kimal-
taessa lumisilla pientareilla.
lllan saapuessa onkin sitten
nautinnollista menna saunan
[Bmpdodn sulattelemaan jaa-
tyneitéd varpaita ja sormia ja
suunnittelemaan seuraavaa
reissua, joka voi olla jo seu-
raavana paivana.

Kai Suonoja
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Hyytavan kyydin huumaa

Haastattelin Markus Karja-
laista, tamperelaista motoris-
tia, joka on aivan hurahtanut
talvimoottoripyoérailyyn. Han
oli juuri (14.2.25 klo 19:00)
ajanut BMW Dakarillaan kah-
deksan tuntia Tampereelta
Teuvan talvi-Parraan Kids’
action -lastenleirille. Kylmaa
kyytia naytti olleen, sen ver-
ran miestd hytisytti. Latelin
hanelle kymmenisen nopeaa
kysymysta talvimoottoripy6-
railysta.

Mitka ovat tunnelmat
nain -10°C:ssa
moottoripyoralla
lastenleirille tultuasi?

-Loppumatkasta oli aika
viledad ajaa. Huolenaihee-
na on, etta starttaako pyora,
kun startin rele meni matkalla
rikki. Jos taman sammuttaa,
niin ei sitd saa nappulasta
kayntiin. Nytkin ajoin koko
matkan yhdella makistartilla
Jamilta, jolloin ystavallinen
moottorikelkkakuski auttoi
saamaan pelin kayntiin tyon-
tamalla.

Kuinka talvimotoristi olet
asteikolla 1-10?

-Ehka noin 7. Jos on alle
-10°C, niin sitten on turhan
viileda ajaa. Olen vahan kyl-
manarka.

Kuinka monena
talvena olet ajanut
moottoripyoralla?

-Nyt on neljas talvi menos-
sa.

Millainen olet
luonteeltasi?

-Utelias, rauhallinen ja har-
kitsevainen.

Kestaako mika peli
tahansa tallaista
hoykyytysta?

-Paljon kuluttavampaahan
on pyoralle tama talviajo kuin
kesaajo. Tiesuola on pahas-
ta.

Mita pitda ottaa huomioon
mp:n paélle hypatessa
nain talvella?

-Kerrospukeutuminen on
tarkeda. Ajoa helpottaa tan-
korukkaset ja kahvanlammit-
timet, muuten napit jaatyy.
Mika talvipyorailyssa
kiehtoo?

Kauniit maisemat ja sudit-
telu. Lumisilla pikkuteilld on
aivan mahtavaa ajaa - ja jaal-
I& ajaminen, se vasta nastaa
onkin! Jaan paalla voi peri-
aatteessa aja missa huvittaa!
Kivalta tuntuu myoés ihmisten
huomio (naurua).

Selitdhan tarkemmin.

-No olin esimerkiksi pari

paivaa sitten Padasjoen kah-

vilassa ja se oli kuin olisin
ollut jossain lanneneloku-
vassa. Sain jutella muiden
asiakkaiden kanssa mootto-
ripyorailysta, kun ne ei usein
nae motoristia talvella eika
varsinkaan pikkukylan kahvi-
lassa. On hienoa ajaa Gospel
Riderien liivit paalld, usein
tulee puheeksi jotain Jeesus-
juttua liivien ansiosta.
Hienoa! Mutta etta
jaallakinko ajelet?

-Kylla, Paijanteellda viimek-
si. Olihan se hienoa!

Eiko todellakaan
pelottanut?

-No, kyllahan kerran yhdes-
sa kohdassa jaa alkoi pratista
siihen malliin renkaiden alla,
ettd kauhukertoimet alkoivat
nousta. Luulin todella, etta ta-
karengas aikoo porautua jaan
lapi ja mietin, miten toimin,
jos pyora alkaa vajota. Re-
hellisesti sanottuna pelkasin,
mutta koska kyparan video-
puhelun toisessa paassa ol
aitini, en halunnut saikayttaa
hanta, vaan ajoin kylmanrau-
hallisesti alueen yli ja muina
miehina rantauduin niin pian
kuin vain pystyin. Seuraa-
vana paivana palajin sydan
pamppaillen tutkimaan, oliko
jaa todella niin heikkoa, kuin
luulin. Ja eihan se ollut. Jaa
oli muodostunut useista ker-
roksista ja siina kohdassa oli
yli kyynaran paksuus, mutta
pelkotilassa ei ollut uskallus-
ta pysahtya tutkimaan asiaa
sen tarkemmin.

Mita siis opit?

-Se on vahan niin kuin ela-
massakin. Ei kannata painaa
eteenpédin pelon sanelema-
na. En sano, etta jaalla aja-
minen olisi aina turvallista,
mutta pelkotilanteessa py-
sahtymallad ja asian tarkem-
malla tutkimisella huomaisi,
onko pelkoon oikeaa syyta.
Itse asiassa pelon alla tulee
usein toimineeksi harkitse-
mattomasti.

Okei. No voisitko ajaa
lahden yli Ruotsiin,
vaikka jotenkin Vaasasta
johonkin Uumajaan?

-Onko se edes mahdollis-
ta? Taytyisi ainakin saada
kaveri mukaan.

Olen joskus saanut
kokeilla ajaa pyorallasi
talvella. Tuntui, ettd
pyora voi kaatua hetkena

mina hyvansa. Pitaako
paikkaansa?

-Se voi tuntua siltd, mutta
ei se kaadu. Pehmealla lu-
mella ajaminenhan ylipaan-
sakin tuntuu, kuin ajaisi va-
han 16tsolla renkaalla, pyoéra
ikdan kuin “vetelehtii”. Kuta
vanhemmiksi nastat kuluvat,
sité liukkaammaksi meno kay
lumella, mutta talléin ajo as-
faltilla tukevoituu.

Mitad muuta harrastat?

-Kesamoottoripyorailya.
Miksi haluat kuulua
GR:3an?

-Koska tassa porukassa on
niin kivaa! Se on mukavien
uskovien ihmisten ja hauskan
harrastuksen hieno yhdistel-
ma!
Lempiraamatunkohtasi?

-Minusta Filippilaiskirjees-
sd 4.luvun 5. ja 6. jakeessa
on hyvé eldmanohje: "Alkaa
olko mistaan huolissanne,
vaan kaikessa saattakaa
pyynténne rukoillen ja anoen
kiitoksen kanssa Jumalan tie-
toon, ja Jumalan rauha, joka
on kaikkea ymmarrysta ylem-
pi, varjelee teidan sydamen-
ne ja ajatuksenne Kristukses-
sa Jeesuksessa.”

Kehu Jeesusta.

Ei kukaan muu ole rakas-
tanut minua kuolemaan asti
kuin Jeesus. Jeesus on pa-
rasta, mitd on maailmassa ja
toisaalta Jeesus on antanut
elamaan paljon hauskuutta ja
suurenmoisia elamyksia.

Ja lukijoille viela tiedok-
si: sunnuntaina 16.2.25 lei-
rin paattyessd Markuksen
moottoripydréd saatiin  kuin
saatiinkin kayntiin. Se kavi
napparasti. Ajettin autolla
peraluukku auki, peraluukus-
sa istui yksi leirin ohjaajista
pitden kiinni liinasta, joka oli
kiinnitetty =~ moottoripydraan
ja nain saatiin Etela-Pohjan-
maan lakeuksillakin riittava
nopeus kylmankankeaan
pyoraan, jotta kakkosvaihde
paalla saatiin se starttaa-
maan. Ja sitten eikun kotia
kohti sammuttamatta mopo-
tinta kertaakaan — ja tarina
kertoo, etta tulomatka otti ai-
noastaan viisi tuntia! :)

Maarit Filppula
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Motoristin huoltopaivat
2.-4.5.2025 Oronmyllyn leirikeskuksella Parikkalassa

Osoite: Oronmyllyntie 250, 59310 Sarkisalmi, Parikkala Etela-Karjala
Jarjestajana Gospel Riders Ita-Suomen alue

Alustava ohjelma (muutokset mahdollisia)

Perjantai 02.05.2025 Lauantai jatkuu...

16:00 limoittautuminen ja majoittuminen, pyorat parkkiin 13:00 Ulkoilua, hupia, rasteja

17:00 Paivallinen 14:00 Kahvit ulkokodalla. Makkaran paistoa. Omat mukaan.

18:30 lltaohjelma, kaikki yhdessa, aluetervehdykset osa 15:00 Sanan evasta, yhteislaulua, loput aluetervehdykset

keta paikalla, musiikkia 16:00 — Motoristin sielun huoltoa-olet tarkea

20:00 lltapala ja saunat. Rantasauna, paarakennuksen 17:00 Happee!

sauna. Huom: pitkat portaat rantaan! 17:30 Paivallinen

Kirkkotilaa voi kayttaa hiljentymiseen ja rukoukseen 21:00 18:30 lltatilaisuus, ehtoollinen (Tuikkaset)

asti. 20:00 lltatilaisuus jatkuu vapaamuotoisena/sielunhoito

21:00-22:00 Hengellinen karaoke laulelu mahdollisuus mahdollisuus

iltakukkuijille. Antsa. 20:30 lltapala, makkaran paisto mahdollisuus kodalla, omat
makkarat

Lauantai 03.05.2025 20:30 Rantasauna, paarakennuksen sauna

08:00 Aamupala

09:30 Aamun hartaus Sunnuntai 04.05.2025

10:00 Happee! 8-9 Aamupala

10:15 Sanan evasta/ryhmat 9:30-10:30 Aamuhartaus, yhteista jakamista, laulua, huolto-

11:45 Happee paivien paatos

12:00 Lounas 11-12 Ruokailu

12:30----Kerhon kevatkokous

limoittautumislomake ja muutakin infoa ruokailuista, majoituksista jne. tulee kerhon nettisivuille.

GR Huoltopaiville toivomme hoitavaa Pyhan Hengen lasnaoloa ja yhteisia hetkia, jotka hoitavat kaikkia
osallistujia. Seka laulantaa ja huumoria matkaan. Pyrimme liikuttamaan kaikkia myos
kauniiseen luontoon, jota Oronmyllyn alue tarjoaa.

Tervetuloa mukaan viikonloppuun!
t Tiina ja Kari Seitoja, shtina@gmail.com 0503524805.

Kokouskutsu

Gospel Riders-moottoripydrakerho ry:n sdantdmaarainen

KEVATKOKOUS 2025

Aika: sunnuntaina 4.5.2025 klo 12:30
Paikka: Oronmyllyntie 250, 59310 Sarkisalmi,
Parikkala Etela-Karjala

Kasiteltavat asiat: 5. Esitetdan tilinpaatdés, vuosikertomus ja

1. Kokouksen avaus toiminnantarkastajien lausunto

2. Valitaan kokouksen puheenjohtaja, sihteeri 6. Paatetaan tilinpaatoksen vahvistamisesta
kaksi poytakirjantarkastajaa ja kaksi 7. Paatetdan vastuuvapauden myontamisesta
aantenlaskijaa hallitukselle ja muille tilivelvollisille

3. Todetaan kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus 8. Muut kokouskutsussa mainitut asiat

4. Hyvaksytaan kokouksen tyojarjestys 9. Kokouksen paattaminen

Tervetuloa! Hallitus

Ennen kevatkokousta Samassa paikassa lounas klo 11
(Lounaalle ilmoittautuminen netissa Motoristin huoltopaivien ilmoittautumislomakkeella)
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‘ Hengellinen palsta

Yhteiskunnallinenkin nakokulma on tarkea

"Tavoitelkaa sen kaupungin parasta,
johon mina olen teidat siirtéanyt, ja rukoil-
kaa sen puolesta Herraa” (Jer. 29:7). Ju-
mala sanoi nain juutalaisille, jotka olivat
joutuneet pakkosiirtoon Babyloniaan, tu-
hannen kilometrin paahan kotimaastaan.
Taustalla oli Jumalan valitseman pappis-
kansan epausko ja tottelemattomuus.

Silti Jumala puhui ja antoi hyvia neuvo-
ja. Han on tuomitessaankin armollinen.

Edelld mainittu kehotus sopii ja kuu-
luu myds meille. Elelemme, ajelemme ja
harrastamme moottoripyoérailya hienossa,
vapaassa maassa, mutta onko itsestaan
selva, ettd Jumalan hyvyys Suomea koh-
taan jatkuu loputtomiin?

Evankeliointi ja esirukous ovat saaneet
meidat gospelriderit liikkeelle vuosi vuo-
den jalkeen. On ollut 7xSF -ajojen vuodet,
Lapponia-ajo ja Gospel & Prayer -ajoja
kohteina itaraja, lentokentat ja satamat.
Monessa olen itsekin saanut olla mukana,
ja kokemukset ovat olleet hienoja.

Gospel & Prayer -ajoissa on ollut ru-
kouksen ja evankelioinnin ohessa sel-
kea yhteiskunnallinen nakdkulma — ja
hyvastd syystd. Raamattu puhuu paljon
Jumalan palvelijoiden yhteiskunnallisesta
tehtavasta ja vastuusta. Paavali kirjoittaa:
"Kehotan siis ennen kaikkea anomaan,

rukoilemaan, pitdmaan esirukouksia ja
kiittdmaan kaikkien ihmisten puolesta, ku-
ninkaiden ja kaikkien vallanpitdjien puo-
lesta, ettéd saisimme viettda rauhallista ja
hiljaista elamaa kaikin tavoin hurskaasti ja
kunniallisesti.” 1. Tim. 2:1-2.
Kaksoiskansalaisuutemme (taivas ja
maailma) ei vie meita ulos yhteiskunnasta
ja sen velvoitteista, vaikka olemme tietylla
tavalla vieraita, kuten israelilaiset Babylo-
niassa muinoin. Mekin olemme saaneet
uida vastavirtaan ja maistaa kipua, joka
kohdistuu vastakulttuuria edustaviin.

Painvastaistakin on tapahtunut. Van-
hassa testamentissa Jumala korotti
joskus palvelijansa jopa yhteiskunnan
huipulle. Joosef pelasti Egyptin faraon
kakkosmiehena uuden kotimaansa lisak-
si israelilaiset ja muitakin kansoja nalka-
kuolemalta. Danielin Jumala nosti Baby-
lonian — kaytannéssa koko silloin asutun
maailman — hallitsijan Nebukadnessarin
rinnalle.

Vaikka maailman kohtalon suuret linjat
on kerrottu Raamatussa, yksityiskohtiin
voidaan vaikuttaa erittdin paljon rukouk-
silla. Vaikka Jumala tuhosi Jerikon, Loot
tyttdrineen saastyivat. Jerikon tuhossa
Joosuan aikana Jumala pelasti Rahabin
ja tdman perheen. Jumala toimii kaiken-

oli Hanko. Syksyllé teeveessé esitettiin fiktiivinen sarja Konflikti, jossa Hanko joutui
vieraan vallan miehittdméksi. Se muistutti taas rukousten merkityksesta — ettei fiktio
muutu faktaksi missdén pain maatamme.

laisten olosuhteiden keskellda — mutta
vain vastauksena rukouksiin.

Jumala on armollinen eika haluaisi tuo-
mita. Kansamme maallistuminen ja synti-
syys seka maailman levottomuudet eivat
ole kutsu lydmaan ajohanskoja tiskiin,
vaan kutsu jatkamaan uskollisesti.

Gospel & Prayer Tour -ajojen jatkosta
on puhuttu kerhossamme tanakin vuon-
na — hienoa. Toivon mukaan paasem-
me taas tien paalle, toreille ja strategisiin
kohteisiin maailman parhaan sanoman ja
tehokkaimman aseen, rukouksen, kans-
sa. "Vanhurskaan voimallinen rukous saa
paljon aikaan” (Jaak. 5:16). Koskee myds
kerhomme Gospel & Prayer -ajoja.

PeeTee Juntumaa
biker pastor

Kesdlla Kankaanpdcdhdn!

MO)J-meeting
(Message of Joy) -meeting
1.-13.7.2025

Kunnonléhde,
Kankaanpda

Keskikesdlla ajelemme
auringon helliessé tai
lampimadén sateen ropistessa
kiitosmielella
MO)J-tapahtumaan
Kankaanpddhdn.
Perilld odottavat uudet ja
vanhat motoristit,
yhdessdolo,
kohtuuhintaiset huoneet
ja maittavat ateriat.
Ohjelma on MOJ:n perinteinen.
Kevddn aikana tulee
nettisivuille tarkempi info
ja ohjelma tapahtumasta.

Tervetuloa mukaan!

Kunnonldhde Kelankaari 4
38700 Kankaanpdd
www.kunnonlahde.fi
www.gospelriders.fi




Palvelemme GR:n jasenia
valtakunnallisesti.

OSTO MYYNTI VAIHTO @ RAHOITUS

yifisystiadof

Puheenjohtaja

llpo Varha, 040 015 0199
ilpo.varha@gospelriders.fi
puheenjohtaja@gospelriders. fi
Varapuheenjohtaja

Jukka Parkkinen, 044 045 1001
soittaa@gmail.com
vice.president@gospelriders.fi
Jéasenvastaava

Pekka "Vespa” Vesamaki

0400 734 240
jasensihteeri@gospelriders.fi
Talousvastaava

Pertti "Jawa” Kiukainen

050 524 2462
pertti.kiukainen@gospelriders.fi
talous@gospelriders. i
Mediavastaava

Reijo Ruotsalainen, 0400 562 088
reijo.ruotsalainen@gospelriders.fi
media@gospelriders.fi
Kerholehden paatoimittaja
Jukka Parkkinen, 044 045 1001
soittaa@gmail.com
Kerhotavarakauppa

Timo Sund
materiaali@gospelriders.fi

Alueosastot

Tiedot alueiden muista vastuuhenki-
[6ista on GR:n nettisivuilla
www.gospelriders.fi

Botnia

Hakan Haggblom, 050 553 4530
hakan.haggblom@gospelriders.fi
botnia@gospelriders.fi
Pietarsaaren seutu:

Jens Sjélind, 050 505 3502
jens.sjolind@multi.fi.

Espoo

Tapio Kyllonen, 0400 262 016
tapio.kyllonen@gospelriders. fi
espoo@gospelriders.fi
Etela-Pohjanmaa

Arto Koivukoski, 050 514 6761
arto.koivukoski@gospelriders.fi
vaasa@gospelriders.fi

Helsinki

Jouni Rantanen, 044 974 9687
jouni.rantanen@gospelriders.fi
helsinki@gospelriders.fi
Héameenlinna

Juhani Laaksonen, 040 523 2605
hameenlinna@gospelriders.fi
Ita-Suomi

Tiina ja Kari Seitoja, 050 352 4805
shtina@gmail.com

Jyvaskyla

Heikki Taipale, 050 517 7036
heikki.taipale@gospelriders.fi
jyvaskyla@gospelriders.fi

Kaakko (Kouvola, Kotka)
Jukka Parkkinen, 044 045 1001
kaakko@gospelriders.fi
Kainuu

Pentti "Hirachan” Heikkinen,
050 585 2852
pentti.heikkinen@gospelriders.fi
kainuu@gospelriders.fi
Keski-Uusimaa

Anu Endén, 050 566 4974
hyvinkaa@gospelriders.fi
Lahti

PeeTee Juntumaa, 041 430 3000
ptiuntumaa@gmail.com
lahti@gospelriders.fi

Lapland (Lappi)

Vesa Matkaselka, 044 322 7388
lappi@gospelriders.fi
Lannentie (Lohja)

Jari Kuparinen, 044 302 0010
jari.kuparinen@gmail.com
lohja@gospelriders.fi

Mikkeli

Jukka Ikonen, 050 584 2857
mikkeli@gospelriders.fi

Oulun seutu

Vesa Matkaselka, 044 322 7388
oulu@gospelriders.fi
Pohjois-Karjala

Timo Sund, 044 092 8192
pohjois.karjala@gospelriders.fi
Raasepori

Markus Weckstrom, 050 345 7602
markusweckstrom@gmail.com
raasepori@gospelriders. i
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Satakunta (Pori)

Ismo Peltola, 040 5504627
ismo.peltola@gospelriders.fi
satakunta@gospelriders.fi
Saarijarvi

Aimo Siekkinen, 045 663 6890
siekkinen1@gmail.com

Savo (Pohjois-Savo)
Martti Olsen, 040 839 3615
pohjois.savo@gospelriders. i
Tampere

Pekka "Vespa” Vesamaki

0400 734 240
pekka.vesamaki@gospelriders. fi
tampere@gospelriders i
Turku

Hannu Nurmi, 040 537 5270
hannu.nurmi@gospelriders. fi
turku@gospelriders. fi
Viitasaari

Jarmo Markkanen, 045 889 4284
viitasaari@gospelriders. fi

Gospel Riders Estonia
Guldar Jarve, +372 5668 6312

Gospel Riders Espanja
Juan Garcia Martinez
info@yosamotor.com

suomen- ja englanninkieliset yhtey-
denotot: Susanna Luomavuori,
+34 647 654 462
famoso36@hotmail.com




